
Copyright This work is licensed under a Creative Commons Attibution-NonCommercial 4.0 International License.c

第 1卷◆第 12期◆版本 1.0◆2017年 12月

文章类型：论文 |刊号（ISSN）：2425-0082

Building Developments 建筑发展

1工程概况

新疆博尔塔拉蒙古自治州作为丝绸之路经济带的桥头

堡,向西开放的前沿城市。原既有兰新铁路博乐站距博尔塔

拉蒙古自治州州府所在地博乐市 45km,居民出行及货物运

输均极为不便。新建铁路博州支线自博乐站延伸至博乐市,

铁路线路长约 50km。

铁路延伸至州府所在地博乐市, 博尔塔拉站站位的选

择结合博州整体规划, 综合方便居民出行及货物集散等多

方面综合分析研究。

1.1北、东、南站位研究比选

博尔塔拉站位方案根据博州支线功能定位, 结合博乐

市城镇布局规划重点分析了城区北侧设站的北站位；东工

业园区东侧设站的东站位方案和南城区设站的南站位方

案。

1.1.1北站位方案（CK）

线路自比较起点 CK34+000引出后向西前行至巴都根

营房村转向北,跨越 S205后在其北侧向西并行,在乌图布拉

格镇西侧转向南 , 至终点格尼登西村位置 , 线路全长

19.7km。车站中心距离博乐市市中心约 3km。

1.1.2东站位方案（C7K）

线路自比较起点 CK34+000引出后向西前行至巴都根

营房村跨越 X201转向西南方向,跨越博乐至双河快速路后

在博乐市东工业园区东侧设置博尔塔拉站, 比较段落线路

全长 14.3km。车站中心距离博乐市市中心约 10km。

1.1.3南站位方案（C8K）

线路自比较起点 CK34+000引出后向西前行至巴都根

营房村转向西南方向,跨越 X201,跨博乐至双河快速路,占

用既有道路穿越兵团第五师机关农场和博乐市东工业园区

后跨越博尔塔拉河,在博乐市南城区设置博尔塔拉站,线路

全长 23.3km。车站中心距离博乐市市中心约 12km。

表 1 站位方案经济技术比较表

1.2综合分析

1.2.1从工程规模分析

从工程投资角度分析南站位工程投资最大,东站位工

程投资最小,北站位适中。

1.2.2城市发展角度分析

博乐市主城区为北城区；新城区位于南城区,是近年来

的重点规划开发区,是博乐市主要发展方向。东站位方案

距离北城区较远,距离南城区也较远,既不方便居民出行,对

南城区发展带动力较弱,不符合博乐市发展需要。南站位

方案车站位于博乐市南城区南侧,对南城区带动力较,但是

距离主城区较远,不便于居民出行。北站位方案车站位于

主城区东侧约 3km,便于居民出行,虽然距离南城区较远,但

适当时可考虑延迟至南城区,带动南城区发展。

1.2.3从方便旅客出行角度分析

目前博乐市居民大部分聚集在北城区,北站位方案距

离市中心约 3km,方便市民出行；东站位方案距离市中心约

10km,居民出行较困难；南站位方案距离市中心约 12km,距

离市中心最远,居民出行最困难。

综合分析,北站位方案工程投资适中,最便于居民出行,

且预留南城区延伸条件,考虑本线功能定位、保障地方民生

和带动地区经济发展等因素,本次研究推荐北站位方案。

2北站位站址局部方案比选

2.1格尼登西村站位方案（CK）

格尼登西村站位方案,博尔塔拉站在 S205东侧约 500

处南北向设置,站房位于线路西侧,距离市中心约 3.5km。

车站经格尼登西村,车站本地拆迁民房面积约 5830m2,线路

长 8.22km。

2.2乌拉斯塔北村站位方案（C5K）

乌拉斯塔北村站位方案,博尔塔拉站位于主城区北侧,

车站东西向设置,客运站房位于线路北侧,车站中心距离市

中心约 2.5km,拆迁乌拉斯塔北村房屋 38500m2,线路长

9.1km。

2.3青得里卓村站位方案（C7K）

青得里卓村站位方案,博尔塔拉站在 S205西侧靠近

S205南北向设置,站房位于线路西侧,距离市中心约 2.5km。
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[摘 要] 铁路车站站址选择关系一个城市乃至一个地区今后的发展,结合新疆博尔塔拉蒙古自治州整体规划,本着方便居

民出行,利于货物集散,工程合理等多方面因素,在博尔塔拉站站址选择中,对所有可能的站址方案及地方政府意向站址进行

全方位的比选研究,对以后铁路建设中站址的选择具有一定的借鉴作用。
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北站位方案 CK 东站位方案 C7K 南站位方案 C8K 
项目 单位 

数量 金额(万元) 数量 金额(万元) 数量 金额(万元) 

线路长度 km 19.70  14.30  23.30  

静态投资 万元  64080.88  47801.91  72482.65 

静态投资差额 万元  0.00  -16278.97  8401.76 
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车站自北向南先后经乌拉斯塔北村、乌拉斯塔村、青得里卓

村和青得里卓南村,站区内四个村均涉及拆迁,车站本地拆

迁民房面积约 61400m2,线路长 9.35km。

表 2 北站位站址局部方案经济技术比较表

2.4综合分析

根据分析格尼登西村站位方案工程量最小,投资最省。

2.5推荐意见

格尼登西村站位方案线路长度最短, 工程规模最小,工

程投资最省。车站距离城市距离适中,方便市民出行,对城区

影响小。南城区铁路顺向接出,接引条件便利。本次研究暂

推荐格尼登西村站位方案。

3结束语

通过以上分析, 铁路站为选择从城市整体规划出发,综

合方便居民出行及货物集散从以及工程投资等因素, 不同

的城市,根据不同的情况、对铁路站位进行选择,以提高铁路

的发展,促进地方经济发展。
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格尼登西村站位方案 CK乌拉斯塔北村站位方案 C5K青得里卓村方案 C7K
项  目 单位

数量 金额(万元) 数量 金额(万元) 数量 金额(万元) 

线路长度 km 8.22 9.10 9.35 

静态投资 万元 28536.19 36627.83 37549.09 

静态投资差额万元 0.00 8091.64 9012.89 
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