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[摘  要] 嘉兴市城市公交专用道已建成约56公里,但公交专用道所取得的社会效益及交通效益甚微,这

其中当然有各方面的因素。但公交专用道的交通设计环节的缺失却给公交专用道实际的使用效果带来

较大的负面影响,包括纺工路公交专用道、中环线公交专用道等。为此,管理部门同样意识到公交专用道

前期的交通组织专项设计的重要性,东升路公交专用道再做施工图设计的前期,特单独进行了专项的交

通组织设计,且设计成果得到了各方面的认可。 
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引言 

嘉兴市城市公交专用道已建成约56

公里,但公交专用道所取得的社会效益

及交通效益甚微,这其中当然有各方面

的因素。但公交专用道的交通设计环节

的缺失却给公交专用道实际的使用效果

带来较大的负面影响。所表现的问题主

要在非机动车交通组织、行人交通组织、

交通节点交通组织等环节。 

1 研究背景及内容 

1.1研究背景。根据《嘉兴市公交优

先示范城市创建材料》等相关文件及规

划的要求,东升路(中环西路~中环东路)

公交专用道为城市“四横六纵”公交专

用道体系中东西向重要走廊之一。 

1.2研究内容。本项目研究内容主要

包括现状及规划分析、公共交通组织设

计方案、道路整体交通组织设计方案、节

点交通组织设计方案、静态交通组织设计

方案、其他交通组织设计建议等内容；(1)

现状及规划分析：现状分析主要包括公交

设施现状分析、公交运行现状分析等内

容；规划分析主要为东升路周边的路网规

划、用地规划等内容；(2)公共交通组织

设计方案：包括公交专用道设置形式、公

交路权、公交停靠站位置及形式等；(3)

道路整体交通组织设计方案：包括道路 

 

横断面、道路沿线地块进出交通组织等；

(4)节点交通组织设计方案：包括节点渠

化交通组织设计、节点交通控制方案设

计等；(5)其他交通组织设计建议：针对

嘉兴市公交专用道建设现状及未来发展,

提出针对性的交通组织建议。 

2 公交专用道横断面交通组织

设计 

 

本次设计东升路(中环西路～中环

东路)公交专用道工程设计过程中,全线

基本采用了“公交专用”方式处理,仅少

部分条件不足路段采用“公交优先”方

式处理。公交专用道比例达到94%。 

虽然后期的专用道设计方案由于各

方面工程因素,导致东升路公交专用道

沿线的桥梁均无法实现公交专用。但本

图 1  东升路(中环西路~城北路)横断面 

图 2  东升路(城北路~中环东路)横断面 
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次交通组织设计在横断面设计之初,通

过交通设计较为完美解决了桥梁公交专

用的问题。 

3 公交站点交通组织设计 

通过历年公交刷卡数据分析来看

(不包括一级公交线路),东升路沿线的

14对公交站点中,客流量较多的站点分

别为嘉州美都、新嘉派出所、市人力资

源中心南、东升苑、菜花泾(东区)、落

帆亭等站点。 

从沿线公交站点的站间距及经过线

路条数来看,市人力资源中心南与落帆

亭、市人力资源中心南站点与落帆亭站

点、市广播电台站点与新嘉派出所的站

间距过近,后期设计应在站点客流量分

析及整体交通组织的基础上,适当调整

与改善。 

4 道路整体交通组织设计 

4.1现状道路交通组织分析。东升路

(中环西路~中环东路)沿线总计共设置

了47个机动车出入口,出入口平均间距

约为235m,其中全转向交通组织方式的

出入口为20个,右进右出交通组织方式

的出入口达到27个。从现场调查及分析

来看,东升路沿线出入口设置主要存在

以下问题：(1)东升路沿线机动车出入口

设置过多。东升路沿线总计设置47个机

动车出入口,出入口间距仅为235m,导致

东升路沿线交通流量吸引旺盛,早晚高

峰流量巨大,作为主干路的东升路行车

效率过于低下。(2)东升路沿线出入口交

通组织方式不尽合理。东升路沿线47个机

动车出入口中,全转向的机动车出入口几

乎占据了约45%的比例,大量的机动车出

入口左转交通对于东升路主线交通产生

大量的干扰,间接导致了东升路的行车效

率低下及交通严重拥堵。(3)东升路沿线

部分出入口设置位置不尽合理。由于东升

路沿线聚集了大量的老旧住宅小区,且这

些老旧住宅小区唯一的机动车出入口就

是面向东升路,同时还存在部分机动车出

入口距离交叉口过近等问题。 

4.2道路整体交通组织改善。本次东

升路公交专用道道路整体的交通组织设

计主要通过合并出入口、构筑内部循环、

改造老旧小区等手段,彻底的恢复东升

路作为嘉兴市东西向交通要道的功能。 

通过上述东升路沿线地块出入口交

通组织设计改善,东升路沿线47个机动

车出入口中,交通组织方式维持现状31

个,优化改善14个,取消1个；通过东升路

沿线地块出入口交通组织设计改善后,

东升路沿线47个机动车出入口中,全转

向交通组织方式的有7个,右进右出的交

通组织方式有39个,右进右出出入口比

例达到80%。 

5 节点交通组织设计 

5.1现状节点交叉口问题分析。东升

路(中环西路~中环东路)现状节点主要

存在以下问题： 

(1)东升路沿线与大量的次支道路

相交,但是相交交叉口的交通组织方式

主要以全转向交通组织方式为主,仅有

两个T型交叉口采取了右进右出的交通

组织方式,过多的全转向交通组织方式

对东升路的主线交通产生较大影响,东

升路沿线车辆停车行为过于频繁,行程

车速受到较大影响。(2)东升路沿线共有

17个交叉口,交叉口间距仅为300m,加之

东升路沿线开设了大量的机动车出入口,

且大部分机动车出入口同样为全转向交

通,过多的全转向交叉口及过多的机动

车出入口的交通交织叠加,严重影响了

东升路主线交通的正常运行；(3)东升路

沿线部分交叉口的间距过近,加之东升

路早晚高峰车流量较大,短距离交叉口

时常易发生车辆的溢出行为,进而导致

区域性的交通拥堵,如东升路~落帆亭支

路交叉口与东升路~月波路交叉口的间

距仅为100m。 

5.2节点交通组织改善。本次节点交

通组织改善设计主要原则是公交及行人

优先,最大程度化的考虑交叉口交通组织

问题,力求达到交叉口交通组织最优化。 

针对东升路沿线约15个交叉口节点,

形成一节点一方案,且每个节点均有专

门的设计方案及设计思路详细说明。 

6 结语 

公交专用道的设计并不是仅仅工程

方案的设计,其牵扯多个方面的交通问

题,包括行人、非机动车、公交车、小汽

车等,如何统筹协调好人车路之间的关

系,是公交专用道设计的关键所在,本次

东升路公交专用道的交通组织专项设计

为公交专用道设计的前期起了一个较好

的示范作用,为以后相关的工作提供了

较好的范本。 
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图 3  公交站点乘降量分析 


